Kutter Klasse IV

Kutter Klasse IV der Kaiserlichen Marine 1878

Technische Beschreibung und Plédne - Peter Riickert, Augsburg
Modell M 1: 25 - Wolfgang Kekeisen, Wangen

Abb. 1: Kutter Klassse IV voll getakelt und ausgeriistet. Modell im Maf3stab 1:25, gebaut von Wolfgang Keckeisen. Foto © Wolfgang Keckeisen 2019.

egenstand dieser Betrachtung
Gist hier erstmalig ein deut-

scher holzerner Marinekutter
der KI. IV. So wie er sich hier in den
Plénen zeigt, wurde er etwa zwischen
1871 und 1890 auf der Kaiserlichen
Werft Danzig gebaut.

Fiir ein getakeltes und besegeltes
Individual-Beiboots-Modell im gro-
Beren MafBstab (etwa M 1:20) wird zu
den hier verdffentlichen Unterlagen
die Beschaffung der einen oder ande-
ren zusétzlichen Information aus den
unten genannten Quellen- und Bild-
material empfohlen. Die hier gebote-
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nen Tabellen mit Abmessungen und
Zeichnungen zu diesem Boot wurden
aus dem Originalwerk von Brix fiir
den Modellbau extrahiert und mit an-
deren Quellen ergéinzt.

Historisches zu deutschen
Marine-Beibooten

weifellos gehort seit dem 18./19.

Jh. bei den holzernen Beibooten
von grofleren Segelkriegsschiffen ge-
rade der geklinkerte Kutter mit zu den
wichtigsten Ruderbooten.

In der Reihenfolge der BootsgroBen
bestand ein Bootsetat Mitte des 19. Jh,
traditionell aus zwei armierten Barkas-
sen und Pinassen, zwei Kuttern, einer
Gig und einer Jolle, dem Kochsboot.
Dabei hatte jeder der Bootstypen
auch seine speziellen seeménnischen
Aufgaben zu erfiillen. Beim Kutter
war dies in der Hauptsache der Trans-
port und das Anlanden von Offizie-
ren und Mannschaften, die seeméin-
nische Grundausbildung im Rudern,
dem Rojen und Segeln, sowie auf
See die Einiilbung beim Pullen mit
den ausgesuchten Kuttergasten eines
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Steuerbord-Kutters, der stets auch als
Rettungsboot diente. Bei kleineren
Schiffen, wie etwa Schonern mit ge-
ringer Mannschaftsstidrke, waren
manche Kutter doppelt vorhanden, die
dann den Dienst von Barkassen und
Pinassen wahrzunehmen hatten.

Der Erste Kutter in besserer, ele-
ganter Bauausfithrung an Stb. wurde
als Kuttergig bezeichnet und auch
vom Kommandanten benutzt.

Das als Hafenboot genutzte, zwei-
riemig auf einer Ducht gerojte und nur
3,60 m lange englische Dingi wird
zwar im Inventarverzeichnis der 1855
eingetauschten Segelfregatte THETIS
bereits aufgefiihrt, fand aber erst spét
in den 1880er-Jahren Eingang in die
offiziellen reglementarischen Bei-
bootslisten der Kaiserlichen Marine.

Ahnlich verhielt es sich auch mit
dem nur inventarisierten Scheuer-
prahm, einem kleinen viereckigen
Gefahrt zum auflenbords Scheuern,
Farbewaschen und Malen. Er wurde,
wenn vorhanden, meistens in Héfen,
fern der Heimat, eingesetzt.

Auf allen Schiffen hatten die Bei-
boote ihre festen Platze:

— Zwei Pinassen gestaut in den Bar-
kassen, die mittschiffs in der Kuhl in
Bootsklampen eingesetzt waren.

— Die Kutter als Seitenboote aussen-
bords an Davits.

— Eine Gig oder Jolle, die stets an
Heckdavits gefahren wurden.

Nebenbei sei noch bemerkt, dass es
1872 nach englischem Vorbild bereits
zwei Klassen von armierten hdlzernen
Dampfbeibooten in den Léngen zwi-
schen 10 m und 7,5 m gab, die inof-
fiziell als Dampfpinasse und Dampf-
kutter bezeichnet wurden. Sicherlich
ein erster Quantensprung in der sich
technisch zunehmend fortschrittlicher
entwickelnden deutschen Marine im
Kaiserreich.

Geheimer Admiralititsrat Carl Hermann Adolph Brix.

Abb. 2: Carl Hermann Adolph Brix (17.12. 1832,
Berlin — 19.11.1896, Berlin). Vom 1. Okto-
ber 1873 bis 1879 Marine Baubeamter und
Nachfolger des Geheimn Admiralitiits Rathes
C.A. Elbertzhagen, des vormaligen Lehrers
fiir Schiffbau und Chefkonstrukteurs der Kgl.
Preussischen Marine. Quelle: Archiv Riickert

Mentor des deutschen Boots- und
Kleinschiffbaues

Is Dozent fiir Schiffbau war Carl
Hermann Adolph Brix anfangs
an der Koniglichen Gewerbeakademie
titig, die im Zuge der Zusammenle-
gung mit der Kéniglichen Bauakade-
mie 1879 zur Koniglich Technischen
Hochschule Berlin—Charlottenburg,
der heutigen TU Berlin, fusionierte.
Als Dozent und spéterer Professor
erkannte er wohl bald das Fehlen ei-
ner deutschen Fachpublikation zum
Thema Bootsbau fiir seine Studenten.
Dem half er 1878 mit Herausgabe
eines Werkes ab, das in der ersten
Auflage lediglich 31 Seiten umfasste,
allerdings mit 12 beigebundenen Kup-
ferstichen reich illustriert war (Brix,
1878). Zielgruppe waren in erster Li-
nie Studenten des Schiffbaus, neben
zivilen, spéter diplomierten Schiffbau-
ingenieuren hauptsichlich zukiinftige
Angehorige der Kaiserliche Marine
fiir den verbeamteten Hoheren Dienst
im Schiffbauressort.
Als wichtiges Lehrmittel und Quel-
le hat sich der ,,Brix“ sehr bewdhrt,
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und so ist es nicht verwunderlich, dass
es im Laufe der Zeit siecben Auflagen
gab  (1878/1883/1892/1911/1919/
1921/1929). Dazu ist anzumerken, dass
ab der vierten umgearbeiteten Auflage
von 1911 sehr viel Ziviles und auch Mo-
torisiertes der Marine dazukam. Bedau-
erlicherweise ist jedoch keine der ersten
drei so bedeutenden Ausgaben je nach-
gedruckt worden. Verfiigbar sind daher
lediglich moderne Nachdrucke der Auf-
lagen von 1911 und 1929.
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Huberbringung hu.ynluglld)im.

9 ber Negel Definbet fidy, wenn bad Voot ju
Mafjer i[t, bad gefanmle Uooldgefihive, weldjed ?ur
Sortbeweguig mitle(fl Niemen undb Seqel exforveriid
S weldien Fallen eingelne Theile ber
Booldaudeiiftiung gurildbleiben follen, ridlel {ld{ nadj
ben Defonberen Wimfldnben wnb Vefeflen.  Die Unters
bringtng bed Doolagefdired ift ine Altgentelnen folgenbe:

Qi alfen_groferen Voolen (Yigd audgefd)loffen)
Tiegen bie Riemen mit Mudnahme berjenigen ber
ndﬂu[len Dudit, ber Sdjlagriemen, feilwartd wifen
ben Sigplagen unb bec Bordwand, ble Bldtter nad
vorn, bie Oriffe, wenn angingig, wit bev adplexften
mlldﬁ{ nb[dnui end,  Die MNiemen ber vorberften Dudt,
ble Bugrlemen, liegen blcht an ber Vootsbefagung, die
ber gueiler, britlen wund folgenden Dudt in B}N()CIIIDI‘]!
per Muumern nach aufen ju fid b«mu.thheﬁEnb, 0
baf bie Niemen ber vorleften Dudit fidy %\umd)ﬂ an
ber Borbwand befinben. Die Schlagrienten fiegen mill:
[L{f8 gvifden den Sipliiyen der Bootdgafien und yvar
auf bew Maflen. Dafeldft legen aud) bie Bootdhalen,
unb gwar ble vorbeten mit bem Halen nadj) vorn, bie
Blnteven wit bem ?ar_en nady adjtecn jeigend. — Die

aften (egen mitt{diffs, bad Gut it an iGnen bid jur
Dud)ti8he belgegeift, Der %o‘dmaft liegt mit bem Topp
nu%a«;umiu an Badbord, ber Yrofmalt mit bem To
T

ift, tm Vool.

D)
ad) vorn ju an Steerborb, ber flllverbaun an !Uav):
borb mit ber Nod nad) oorn zu.
Dle Seqel legen jwifdhen !Jlmm{d‘alt und Bords
wanb fref von bew TMienten ober unter denfelben. ‘{z:nf
unb RKitver fiegen in einems Beguge an Vadbord, Had
Grofifegel an Steuerborb, Die 1nteren N den, mit
welden bie Segel guerft in bie !Beu::flc au fdhicher flub,

liegen nady vorn ju. BootBanler iebjt Tau und Moolds
pﬁPe werben unler ber Pad, bas Dedfaf i ber Piel
nlecgebradit, ble Fangleine Tiegt Har aufge(djoffen anf
bet Bad. Die Helhftroppen bleiben mit (Gren untecen
alen gefalt unb gentauft, ber vordere with unter ber
DBad, bec intere unter ben Fufbrettern ober Gratings
verftaut.  Glwalge !Relcnrmemm undb _ Sonnenfegel:
lithen mwerben in Boolen mit feflen Pudjten unter
iejen nufge[angjm, Gel Mooten mit HeraudneGmbaren
Dudjten (3. V. Varlaffen, In welde anbere Voole eins
g‘cm‘! werben) aber und bel Gigd in ber Mifte bed
ooled auf ble Dudyten gelegt, Die Waffer[iffer liegen
nitt[dlff8 auf Yem Boben bed Booled wunter ben Dudyten,
von ber vorleglen Dudgt anfangend nady vorn g, Dad
Gonnenfegel mich gleldyfala “unlerhalb ber Dudylen
unlergebracht, Dle %tnmul!u[lcu fleGen tn ber RNegel
unlex bee adiexflen b
. Die Unterbri ber bel Yool doern nod)
fonberd mitjug Ausrlif gegenflanbe ift in
* ber Voolgrolie uorgcieucm Die Rungeln find bifht
beqo. ble Dollen ober Gabeln ?c:auﬂgmmuum\, bie
Dielingd aubenbordsd, dle Fuflelfien ltegen {n Gren
Spuren.  Die Niemen find bevart auf ble Dudjten u
verlfeilen, bap bie ldngflen auf bie Mitlelbudyien
tonunert unb daf fie fid) nad) vorn und Hinten gleids
mipig verlilegen; bie Lugriemen find am Vilrzeflen.
Heber Mlemen exhdlt, nadben bie '&\'l?eiluun 1vie
vorflefend vorgenomnten, ein feiner Dudjt und Seile
entfpredenbed Jeidhen, Die Dudilen khlen Hlechei
von vorn itady adjtern gu.

Jn Glgs fiegen die RNiemenw mit bem Griff nady
vorn, bie Vidller ntit ber adjler[ten Dudjt abjdneibend.
Die Miemen Tonnen uu! biefe Teife bequemer gum
Judern in bie Gabeln gelegt werben,  Jn ben Gabeln
liegend werben bie Niemen int beigellapplen Juftanbe
burdy dle N bdublel gefalt n Il Booten
(Jollen) werben bie Sdjlagrieriten nidjt milt{diffs, fons
bern tad) ber BVordwand gelegt.

ngung

Abb. 3: Amtliche Dienstanweisung fiir den Boots-
dienst auf Schiffen der Kaiserlichen Marine von
1889. Aus: Kaiserliche Admiralitiit (1889), Archiv
Riickert
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